Wytyczne dla stuzb

D Audi

ratunkowych

Ratowanie i wyciaganie

z udziatem samochodow Audi







Zastrzezenie prawne:

Niniejsza instrukcja zostata stworzona wytacznie dla ratownikéw, ktorzy
zostali specjalnie przeszkoleni w zakresie udzielania pomocy w sytuacjach
awaryjnych po wypadkach samochodowych i w zwigzku z tym posiadaja

kwalifikacje do wykonywania czynnosci opisanych w niniejszej instrukgji.

Specyfikacje pojazdow i opcji dodatkowych oraz dostepnos$¢ modeli Audi
podlegaja ciaggtym zmianom. W zwigzku z tym Audi zastrzega sobie prawo

do zmiany tresci niniejszej instrukcji w dowolnym momencie.

Prosze pamietaé: Informacje zawarte wtym przewodniku nie sa
przeznaczone ani dla klientéw, ani dla serwisoéw i dealeréw. Klienci moga
znalez¢ w instrukcji obstugi pojazdu szczegotowe informacje dotyczace
funkgcji pojazdu, jak réwniez wszelkich funkcji bezpieczenstwa pasazerow
i opisy systemow. Serwisy i dealerzy uzyskujg informacje serwisowe za

posrednictwem swoich zwyktych kanatéw dystrybugji.

(Status: listopad 2012 r.)
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Karty danych ratowniczych
Oddzielne informacje ogdlne o pojazdach Audi znajduja sie
w osobnej czesci, zatytutowanej ,Karty danych ratowniczych”.
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01

Wstep

Kierowca, samochéd i otoczenie - to wtasnie te

czynniki decyduja o stopniu bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

Istnienie krétkich, szybkich iskutecznych dziatan
ratowniczych pozostaje nieodzowne. Niniejsze
wytyczne maja pomagaé ratownikom w realizacji
ich zadan, poniewaz zawieraja wszelkie stosowne
informacje techniczne dotyczace pojazdéw Audi.
Zawierajg one szczegbtowa, opisowg czesc
techniczng. Karty danych ratowniczych sa
specyficzne dla danego pojazdu izawierajg
szczegbtowe informacje na temat poszczegdlnych
pojazddw.

O ile informacje wczesci technicznej sa
w szczegdlnosci  przeznaczone do  szkolenia
personelu ratowniczego, o tyle karty danych
ratowniczych sa przeznaczone do dziatan
niezbednych na miejscu wypadku.

Tworzenie niniejszego przewodnika ratownictwa
awaryjnego oraz kart danych ratowniczych
nastgpito z pomoca Moditech Rescue Solutions
(www.moditech.com).

Przeglady = pojazdéw  warkuszach  danych
ratunkowych sa réwniez zawarte w postaci
interaktywnej w bazie danych ,Crash Recovery
System”.

> Status techniczny: Listopad 2012 r.
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_ 02 Systemy bezpieczenstwa

Wspolczesne pojazdy silnikowe moga posiada¢
rozbudowane systemy ochrony pasazerow isystemy
przytrzymujace, w zaleznosci od typu pojazdu

i wyposazenia dodatkowego.

Systemy te sktadaja sie zazwyczaj z systemu ochrony i powigzanych
z nim czujnikéw odpowiedzialnych za rozpoznawanie wypadku.

Wspoitczesny, w petni wyposazony pojazd (np. Audi A4) zawiera
nastepujace gtéwne komponenty:

Poduszki powietrzne

Generatory gazu

Modut sterowania systemami bezpieczenstwa
Czujniki

Pasy bezpieczenstwa z napinaczami

vV vVvyVvyyvwvyvyuyw

Ochrona przy przewrdceniu, jesli wystepuje

llustracja: System poduszek powietrznych w Audi A4

Czotowa poduszka powietrzna pasazera

Poduszka powietrzna
chroniaca gtowe

Poduszka
powietrzna

kierowc /
Y Boczne poduszki

powietrzne

89



llustracja: Kazdy model jest wyposazony we wiasny
system bezpieczenistwa, ktérego zadziatanie zalezy od
rodzaju kolizji oraz kata uderzenia.

(]

2.1 Modut  sterowania  systemami

bezpieczenstwa

Zadaniem zintegrowanej elektroniki w module kontrolnym
systeméw bezpieczenstwa jest mierzenie opdznienia i/lub
przyspieszenia pojazdu oraz ocena, czy powinien zostac
uruchomiony system zabezpieczajacy. W razie wypadku uzyte
zostaja nie tylko czujniki wewnetrzne w module sterowania, ale
takze czujniki zewnetrzne. Po przeanalizowaniu wszystkich
informacji  z czujnikbw,  modut  sterujgcy  systemoéw
bezpieczenstwa ocenia, czy, kiedy iktére elementy
odpowiedzialne za bezpieczenstwo zostang aktywowane. W
zderzeniu o matej intensywnosci  zazwyczaj  zostang
aktywowane tylko napinacze paséw. W przypadku silnego
zderzenia zostang zastosowane dodatkowe odpowiednie
systemy poduszek powietrznych, majgce zastosowanie do
konkretnej konfiguracji wypadku.

Modut sterowania jest identyfikowany
w kartach danych ratowniczych
w nastepujacy sposéb:

@ Modut sterowania

Uzyte zostang tylko te systemy zabezpieczen,

ktére zawieraja réwniez funkcje ochrony.



Oprécz gtéwnej funkcji  sterowania systemem
bezpieczeAstwa, posiada on dodatkowe funkcje,
takie jak:

v vyYwvyy

llustracja:
Schematyczny
przeglad czasowy
zdarzei podczas
uruchamiania
napinaczy pasow
bezpieczenstwa i
uruchamiania
przednich poduszek
powietrznych w
przypadku zderzenia

Odblokowanie systemu centralnego zamka
Wiaczenie Swiatet wewnatrz pojazdu
Wytaczenie pompy paliwowej

Wiaczenie swiatet awaryjnych

Wlod) W) el w
\ ¥ Y .

P o
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2.2 Poduszki powietrzne

Nadmuchiwane poduszki powietrzne pomagaja
chroni¢ osoby znajdujace sie w pojezdzie przed
uderzeniem wjego elementy wewnetrzne (np.
kierownica, tablica rozdzielcza itp.) podczas ciezkiego
wypadku. Generatory gazowe napetniaja poduszki

powietrzne, generujac ilos¢ gazu potrzebna do ich

2.2.1 Czotowe poduszki powietrzne

Poduszka powietrzna kierowcy
Zespdt poduszki powietrznej kierowcy sktada sie

z pokrywy,
i generatora gazu. Jest on zamocowany do kierownicy

tekstylnej ~ poduszki  powietrznej

i jest potaczony elektrycznie z modutem sterujacym
poduszka powietrzng poprzez zespot stykow.

llustracja: Przyktadowa poduszka bezpieczenstwa kierowcy

napetnienia. W zaleznosci od lokalizacji i wymagan
projektowych, moduty nadmuchiwania moga miec
rézne konstrukcje i zasady dziatania.

Ztozona tekstylna poduszka powietrzna jest
umieszczona pod pokrywa ijest zaprojektowana
w taki sposdb, ze po uruchomieniu zostaje w petni

napetniona gazem pomiedzy kierowca a kierownica.

Nadmuchana
poduszka powietrzna
kierowcy



Generatory gazu znajdujagce sie w kierownicy
uruchamiajg  poduszke  powietrzng  kierowcy.
Generatory sg jedno- lub dwustopniowe.

Tekstylna poduszka powietrzna otwiera sie z pokrywy

Po uruchomieniu poduszki powietrznej i po tym, jak

gorna czesc¢ ciata zetknie sie z poduszka powietrzna,
gaz wpoduszce powietrznej wydostanie sie
rébwnomiernie przez mate otwory wentylacyjne
skierowane z dala od kierowcy, zmniejszajac w ten

w kierownicy na  specjalnym  szwie izostaje = sposdb  energie kinetyczng isite  poduszki

natychmiast  wypetniona gazem. Proces od

powietrznej.

uruchomienia modutu nadmuchiwania do

uruchomionej poduszki powietrznej trwa ok. 30 ms.

llustracja: Przyktadowa konstrukcja poduszki powietrznej

Rozrywany szew

Pokrywa

Generator gazu
w ksztatcie
puszki

Ztozona poduszka
powietrzna

12113



Czotowa poduszka powietrzna pasazera

Zespo6t czotowej poduszki powietrznej pasazera Efekt dziatania poduszki powietrznej pasazera, jej
znajduje sie w desce rozdzielczej przed siedzeniem funkcja i czas dziatania sa poréwnywalne z dziataniem
pasazera. Ze wzgledu na wiekszg odlegtos¢ od poduszki powietrznej kierowcy.

miejsca montazu poduszki powietrznej do pasazera,

poduszka pasazera ma wigksza objetos¢. Pokrywa Generatory  gazu  w poduszkach  powietrznych
poduszki powietrznej pasazera znajduje sie w desce pasazera moga mie¢ posta¢ generatorow gazu
rozdzielczej — albo jako specjalnie zamontowana z propelentem statym lub generatoréw hybrydowych.

cze$¢, albo jako fragment specjalnego obszaru
z czeSciowo niewidocznym, rozrywanym szwem.

llustracja: Przyktadowa czotowa poduszka bezpieczeistwa pasazera

Nadmuchana czotowa

poduszka powietrzna

pasazera
e —




llustracja: Przyktad zespotu czolowej poduszka powietrzna pasazera

Rozrywany
szew
Pokrywa

Ztozona Generator Otwory Rama
poduszka gazu, rurowy wydmuchowe montazowa
powietrzna

1415



2.2.2

Dwustopniowe poduszki czotowe

w przypadku poduszki powietrznej

z jednostopniowym  generatorem gazu zapton
propelentu odbywa sie w jednym etapie.
Niektére samochody Audi s3 wyposazone

w dwustopniowe poduszki powietrzne. W przypadku
tych poduszek powietrznych generatory gazu pracuja
w dwoch etapach, w ktérych kolejno aktywowane sa
oba propelenty. Modut
bezpieczenstwa decyduje o tym, jaki powinien by¢

sterujgcy  systemami
czas miedzy dwoma zaptonami, w zaleznosci od skali
i rodzaju wypadku. Réznica czasu, w zaleznosci od
pojazdu, moze wynosi¢ od 5 do 200 ms.

Drugi etap zapewnia wypetnienie poduszki
powietrznej dodatkowa iloscig gazu. Roznica czasu
pomiedzy zaptonami okredla sztywnos¢ poduszki
powietrznej: jesli drugi zapton nastapi pozniej,
ciSnienie  w poduszce powietrznej z pierwszego
zaptonu czesciowo spadnie, a poduszka powietrzna

zostanie napetniona z mniejszym cisnieniem. Jezeli

2.23 Poduszki kolanowe

Konstrukcja kolanowej poduszki powietrznej jest
poréwnywalna z konstrukcja poduszki powietrznej po
stronie pasazera. Kolanowa poduszka powietrzna
znajduje sie pod deska rozdzielczg we wnece na nogi.
Kolanowe poduszki powietrzne i poduszki
powietrzne kierowcy zawsze dziataja jednoczesnie.
Do napetniania kolanowej poduszki powietrznej stuza
jednostopniowe generatory gazu.

zaptony nastepuja zaraz po sobie, to ci$nienie

w poduszce powietrznej z pierwszego zaptonu
jeszcze nie spadnie, a poduszka powietrzna stanie sie

sztywniejsza.

Z zasady zawsze nastepuje zapton w obydwu
etapach. Pozwoli to unikna¢ pozostania tadunku
bytby aktywny po
uruchomieniu poduszki powietrzne;j.

propelentu, ktéry nadal

Adaptacyjne poduszki czotowe

Niektore z nowych samochodéw Audi sg wyposazone
w poduszki powietrzne dla kierowcow i pasazerdw,
bedace tzw. adaptacyjnymi poduszkami
powietrznymi. Na efekt amortyzacji tych systeméw
poduszek powietrznych moze mie¢ wptyw aktywacja
urzadzen pirotechnicznych do generatora gazéw
z poduszek powietrznych lub obudowy modutu
poduszki powietrznej. Pozwala to na rézny stopien

napetnienia poduszki powietrznej.

llustracja: Przyktadowe kolanowe poduszki powietrzne

Kolanowa
poduszka

/zowietrzna

Widok panelu
sterowania

Generator gazu




224 Boczne poduszki powietrzne

Boczne poduszki powietrzne znajduja sie w oparciach Do napetniania poduszki powietrznej uzywa sie

fotela kierowcy i pasazera. Dzigki temu odlegtos¢ do jednostopniowych

generatoréw  z propelentem

osoby siedzacej w fotelu pozostaje niezmienna. w postaci statej albo hybrydowych generatoréw gazu.

Ponadto boczne poduszki powietrzne moga by¢
zamontowane réwniez na tylnym siedzeniu. Znajduja
sie one w oparciu siedzenia lub w bocznym panelu.

llustracja: Przykladowe boczne poduszki powietrzne

Nadmuchana boczna
poduszka powietrzna
pasazera

Tylna poduszka powietrzna
Nadmuchana boczna
poduszka powietrzna
pasazera

Nadmuchana boczna

kierowcy

’ Tylna poduszka powietrzna
poduszka powietrzna Nadmuchana poduszka
powietrzna kierowcy
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2.2.5

Poduszka powietrzna chronigce gtowe sktada sie
z duzej poduszki powietrznej, ktéra w zaleznosci od
modelu rozcigga sie od stupka A do stupka C lub
stupka D i rozposciera sie w dét az do podstawy okna.

Ponadto, wzaleznosci od modelu pojazdy,
generatory gazu moga by¢ instalowane w obszarze
dachu z przodu i pod ostonami przeciwstonecznymi,
w obszarze stupka B, pomiedzy stupkami C i D lub

nawet z tytu w obszarze dachu.

llustracja: Przyktadowa poduszka powietrzna chroniaca gtowe

Poduszki powietrzne chroniace glowe

W przeciwienstwie do przednich i bocznych poduszek

powietrznych, poduszka chroniagca gtowe po

zadziataniu pozostanie napetniona dtuze;j.

Boczne poduszki powietrzne oraz  poduszki

powietrzne chronigce gtowe sg wyzwalane przez
modut sterowania systemem bezpieczenstwa po
osiagnieciu zdefiniowanego progu. Uderzenie boczne
jest  wykrywane przez

czujniki  przyspieszenia

bocznego lub  czujniki nacisku  umieszczone

w drzwiach.

Nadmuchana boczna poduszka
powietrzna chronigca gtowe
pasazera




2.2.6 Poduszki powietrzne chroniace glowe/klatke piersiowa

W niektérych samochodach typu kabriolet lub Poduszka zespotu poduszki powietrznej jest
coupé, jako boczne poduszki powietrzne montuje zaprojektowana wtaki sposdb, ze dziata
sie poduszki powietrzne chronigce gtowe/klatke réwnoczesnie jako poduszka boczna i czotowa.
piersiowa.

llustracja: Przyktadowa poduszka powietrzna chronigca gtowe/klatke piersiowa w samochodzie A5 Cabriolet

Poduszki powietrzne chronigce
atowe/klatke piersiowa

0 Poduszki powietrzne sa identyfikowane w kartach danych ratowniczych w nastepujacy sposéb:

Poduszka

. Boczna poduszka
powietrzna .
kierowcy powietrzna

Poduszka
Czotowa poduszka powietrzna
D powietrzna o e | chronigca  gtowe
pasazera Z generatorem
gazu

18119



poduszki
powietrznej

2.3 Generatory gazu do poduszek powietrznych

Generatory gazu z propelentem w postaci statej

Generatory gazu z propelentem w postaci statej
sktadaja sie zobudowy zawierajgcej tadunek
propelentu w postaci statej ze zintegrowanym
pirotechnicznym uktadem zaptonu.

Ksztatt i konstrukcja obudowy sg dostosowane do
warunkéw montazu i moga sie rézni¢ w zaleznosci od
modelu pojazdu. Ten typ generatora gazu wystepuje
na przyktad w postaci generatora w ksztatcie puszki
lub rury. Propelent w postaci statej ma ksztatt tabletki
lub pierécienia.

Po zapaleniu sie propelentu wydzielany jest gaz
o wysokiej zawartosci azotu.

Dziatanie:

» Zostaje uaktywnione urzadzenie zaptonowe.

» tadunek paliwa zostaje aktywowany i spala sie.

» Powstaly wten sposéb gaz przeptywa przez
metalowy filtr do poduszki powietrznej.

llustracja: Przykladowy widok jednostopniowego generatora gazu w ksztalcie puszki w bocznej poduszce powietrznej

kierowcy
(nieuruchomiony/uruchomiony)

Ukfad zaptonu

Metalowy filtr Propelent w postaci Metalowy filtr

statej

Gaz do
poduszki
powietrznej

Zapalnik uaktywniony



Hybrydowe generatory gazu
Hybrydowe generatory gazu sktadaja sie z naboju
zgazem pod ciSnieniem ztadunkiem propelentu

w postaci  statej i zapalnika pirotechnicznego.
Konstrukcja i ksztatt nabojéw generatora rdznig sie
konstrukcja w zaleznosci od zastosowania. Wiekszo$¢
tych generatoréw ma ksztatt rury.

Gtownymi elementami  sa:

nabdj  cisnieniowy

z propelentem do poduszki powietrznej oraz
zintegrowany lub przymocowany tadunek propelentu
w postaci statej. Propelent w postaci statej ma ksztatt
tabletki lub pierscienia. Magazynowany i sprezony
gaz jest mieszaning gazdéw obojetnych, takich jak
argon i hel. W zaleznosci od typu generatora gazu,

jest on pod cisnieniem od 200 do 600 bar.

W wyniku zaptonu propelentu zbiornik ci$nieniowy
zostaje otwarty i powstaje mieszanina gazow bedaca
tadunku

mieszaning gazu

i mieszaniny gazéw obojetnych.

wyttaczajgcego

Dziatanie:

» Zostaje aktywowany zapalnik i nastepuje zapton
tadunku z propelentem.

» Powstaty wten sposéb gaz przebija sie przez
pierwsza membrane bezpieczenstwa, a cisnienie
w rurce rozprowadzania gazu wzrasta az do
pekniecia drugiej membrany bezpieczenstwa.

» Mieszanina gazéw przeptywa teraz zrurki

rozprowadzania gazu przez metalowy filtr do

poduszki powietrzne;j.

Hybrydowe generatory gazu moga by¢ jedno- lub
dwustopniowe.

Generatory gazéw w adaptacyjnych poduszkach
powietrznych sg wyposazone w dodatkowy odptyw,
przez ktéry gaz wypetniajacy w okreslonym czasie
moze wydostac sie do atmosfery, a nie do poduszki
powietrznej. W ten sposéb napetnianie poduszki
dostosowane do skali

powietrznej moze byc

zderzenia.

llustracja: Przyktadowy jednostopniowy generator gazu w poduszce powietrznej chroniacej glowe

Metalowy filtr

tadunek propelentu

Uktad Otwory Membrana Membrana Rurka do
zaptonu  wydmuc bezpieczenst bezpieczenst rozprowadzania
howe wa 1otwarta ~ wa 2 otwarta gazu

Aby zmniejszy¢ ryzyko powaznych obrazei, nie wolno uszkodzi¢ generatoréw gazu

podczas akcji ratowniczych.
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24 Napinacze pasow bezpieczenstwa

Napinacze paséw bezpieczenstwa zwijaja pas
bezpieczenstwa w przypadku zderzenia w kierunku
przeciwnym do kierunku wyciaggania pasa. Zmniejsza
to luz pasa (odlegtos¢ pomiedzy pasem aciatem).
Napinacz moze

zwing¢ do 130 mm pasa

bezpieczenstwa w ciggu milisekund. Jedli
przeciwdziatajgca sita obciazenia pasa jest wigksza niz

sita napinacza pasa, napinanie pasa jest zakonczone.

W samochodach Audi uktad napinacza paséw
bezpieczenstwa jest uruchamiany elektrycznie.

Napinacze sa zintegrowane zsystemami paséw
bezpieczefstwa i moga by¢ montowane w réznych
pozycjach i miejscach w zaleznosci od pojazdu (w
stupku B, wprogu drzwi obok siedzeA lub po
zewnetrznej stronie tylnego siedzenia) i moga dziata¢
na réznej zasadzie.

llustracja: Przyktadowy napinacz z tozyskami kulkowymi

tadunek Pas
pirotechniczny z bezpiecze
propelentem nstwa

tozyska
kulkowego

Koto zebate

Rurka podajaa
z kulkami

Jako  przyktad, wyjasniony zostanie bardziej

szczegbtowo tak zwany napinacz ztozyskami

tocznymi:
Napinacz  z tozyskami

kulkowymi  sktada sie

z kompaktowej jednostki, ktéra obracana jest

w tozyskach  kulkowych. tozyska kulkowe sa
przechowywane w rurce podajacej tozyska kulkowe.
W przypadku zderzenia urzadzenie uruchamiajgce
powoduje zapton tadunku propelentu. Zwolnienie
napinaczy elektrycznych jest aktywowane przez

sterownik systemu bezpieczenstwa.

Po zaptonie uruchamiajacym system rozszerzajacy sie
gaz porusza tozyska kulkowe, co wciska je przez koto
zebate do mocowania fozyska kulkowego. Szpula
pasa jest $cisle potaczona z kotem zebatym i jest
obracana przez ruch tozysk kulkowych, co powoduje
naprezenie pasa.

A Aby zmniejszy¢ ryzyko obrazen ciata,

nie wolno uszkodzi¢ napinaczy

napiecia sprzetem ratowniczym.

0 Pas bezpieczeistwa powinien, jesli
pozwala na to polozenie, zosta¢ jak
najwczesniej odpiety lub przeciety.



llustracja: Schemat zdarzen podczas aktywacji

napinacza

tadunek

propelentu Wyzwalacz

Pas
bezpieczenstwa

Rurka
podajaca z
kulkami

Szpula pasa

Koto
Mocowanie  zebate

tozyska ¢' \

kulkowego

) >/
?"

Q
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llustracja: Widok ogélny rozmaitych napinaczy

Wersja 1

Przedni kompaktowy zespdt zwijacza znajduje sie
wstupku B isktada sie zpasa zbebnem
bezwtadnosciowym oraz napinacza z uktadem
zaptonu  aktywowanym  elektrycznie  lub
mechanicznie.

Wersja 2

Tylny kompaktowy zespdt zwijacza znajduje sie
w tylnym panelu z wypetniaczem lub oparciu
tylnego siedzenia i sktada sie z pasa z bebnem
bezwtadnosciowym oraz napinacza z uktadem
zaptonu  aktywowanym  elektrycznie  lub
mechanicznie.

O Napinacze sa identyfikowane
w kartach  danych ratowniczych
w nastepujacy sposéb:

Napinacz

!EB Napinacz walcowy




2.5 System ochrony przy przewroéceniu

W  przypadku systemu automatycznej ochrony przy
przewréceniu pojazdu czujnik, ktory wykrywa zblizajace sie
przewrdcenie, zostat zintegrowany z modutem sterowania
systemem  bezpieczehstwa.  Skala  zderzenia  jest
interpretowana i przekazywana przez czujniki wbudowane
w modut sterowania, co skutkuje aktywacja systemu
ochrony przy przewrdceniu i napinaczy.

Dla ostroznosci system ochrony przy przewrdceniu jest
réwniez witgczany w przypadku powazniejszego zderzenia
czotowego, bocznego lub tylnego, gdy tylko zostanie
uruchomiony napinacz lub poduszka powietrzna.

System ochrony przy przewrdceniu jest aktywowany przez
przetacznik elektroniczny. Sciénieta, naprezona sprezyna
pcha wspornik w wysuniete potozenie, a mechanizm
blokujacy blokuje je w tym potozeniu.

llustracja: Przykladowy system dynamicznej ochrony przy przewréceniu

Gdy dach jest zamkniety (w gornej pozycji),
uruchomiony  system ochrony przy
przewrdceniu przesuwa sie w gore, az dotknie
tylnej szyby. Jesli po uruchomieniu systemu
szyba tylna pozostanie nienaruszona, system
ochrony przed przewrdceniem sie nie wybije
tylnej szyby. Jesli tylna szyba zostanie wyjeta
w zwigzku z dziataniami ratowniczymi,
woéwczas belki zabezpieczajagce zostana
przesuniete o dodatkowe 10 cm, co moze
spowodowac rozrzucenie odtamkow szkta.
Zachowaj odlegtosc!

No$ indywidualne wyposazenie ochronne
(rekawice, okulary ochronne itd.)!

o System ochrony przy przewroceniu jest
identyfikowany  w kartach  danych
ratowniczych w nastepujacy sposéb:

System  ochrony  przy

przewrdceniu
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2.6 Wskazowki

A _ Pamietaj o zachowaniu
odlegtosci

I _ Obejrzyj przedziat
pasazerski

R - Daj ostrzezenie stuzbom
ratowniczym

B - Usun zagrozenie ze strony
akumulatorow

A Sprawdz, czy nie trzeba
zdemontowaé tapicerki
wewnetrznej

G

— Poduszka powietrzna i jej
elementy

A- Pamietaj o zachowaniu odlegtosci

Strefy zadziatania nieuruchomionych systemoéw

bezpieczefAstwa powinny pozosta¢ wolne od
przeszkdd. Dotyczy to w szczegdlnosci sytuacji, gdy
uzywany jest ciezki sprzet ratowniczy lub gdy musza
zostaé przeciete pofaczenia kablowe. W tym czasie
w strefie zadziatania nie powinny znajdowac sie
zadne osoby ani narzedzia. Roéwniez, oile to
dozwolone z medycznego punktu widzenia, osoba
poszkodowana powinna przebywac z dala od strefy
zadziatania. W  przypadku nieaktywowanych
napinaczy nalezy przycig¢ lub rozpiac¢ zapigte pasy
bezpieczenstwa. W  przypadku obecnosci
nieuruchomionych  belek  chronigcych  przy
przewrdceniu pojazdu, ich strefa zadziatania powinna

by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod.

llustracja: Strefa zadziatania poduszek powietrznych (cm)




| — Obejrzyj przedziat pasazerski

Aby okredlic stan systemu bezpieczenstwa, dziatania
ratownicze musza obja¢ sprawdzenie wnetrza pojazdu.

Maksymalna mozliwa kombinacje poduszek
powietrznych mozna odczyta¢ zkart
danych ratowniczych.

Wszystkie moduty poduszek powietrznych sg
identyfikowane logotypem ,AIRBAG". Identyfikator
znajduje sie zazwyczaj na wierzchu modutu poduszki
powietrznej lub wjego obszarze. W przypadku
poduszki  powietrznej montowanej  w foteluy,
identyfikator moze réwniez by¢ przymocowany
z wykorzystaniem matej metki do pokrowca oparcia
siedzenia. W przypadku poduszek powietrznych
chronigcych gtowe mozna znalezé rézne miejsca
identyfikacji w gornej czesci stupkéow pojazdu lub
wzdtuz relingéw dachowych.

O Identyfikatory bocznych poduszek
powietrznych moga by¢ zastoniete pasem
bezpieczenstwa lub przesuwnymi
ostonami.

Dostepne napinacze nie s oznakowane. System
ochrony przy przewrdceniu jest stosowany tylko
w kabrioletach i znajduje sie za tylnymi zagtéwkami.
Ostona systemu ochrony przy przewrdceniu jest
éatrzona napisem ,do not cover” (,nie zakrywac").

Miejsce zamontowania napinaczy pasow
oraz systemu ochrony przy przewrdceniu
mozna odczytac z kart danych
ratowniczych.

llustracja: Poduszka powietrzna
kierowcy

B8K-0070

llustracja: Czotowa poduszka
powietrzna pasazera

llustracja: Boczna poduszka
powietrzna, z przodu

BEX-0074

llustracja: Boczna poduszka
powietrzna, z przodu i tytlu
ool

B8K-0380

\ =
llustracja: Poduszka powietrzna
chroniaca gtowe
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R - Daj ostrzezenie stuzbom ratowniczym
Caty personel ratowniczy pracujacy przy pojezdzie
uczestniczacym w wypadku powinien  zostaé
niezwtocznie poinformowany o charakterze i stanie
napotkanego systemu bezpieczehstwa. Jest to
jedyny sposéb zapewnienia, by podczas akgji
ratowniczej  zostaly  zastosowane  wszelkie
wymagane zasady bezpieczenstwa.

B - Usun zagrozenie ze strony

akumulatorow

Samochody Audi sa wyposazone w elektryczny
uktad zaptonu poduszki powietrznej, a w wiekszosci
rowniez napinaczy. Elektryczna aktywacja poduszek
powietrznych przez modut sterujacy systemami
bezpieczeAstwa nie jest mozliwa w przypadku
przerwania zasilania. Aby wytaczyé systemy
bezpieczenstwa, nalezy odtaczy¢ pojazd od
zasilania.

Proponowane  jest nastepujagce  podejscie
systematyczne (patrz  ,Instalacja elektryczna
samochodu”):

1. Wytacz uruchomiony silnik.
2. Wiacz Swiatta awaryjne.

w

Wykorzystaj ustawienia komfortu zasilania na
potrzeby ratowania.

Wytacz zapton.

Znajdz akumulator(y)

Odtacz akumulator(y)

N o v oA~

Sprawdz, czy nie ma napiecia

Jezeli potrzebne beda dodatkowe informacje na
temat instalacji elektrycznej samochodu, przejdz do
rozdziatu ,Instalacja elektryczna samochodu”.

0 Polozenie = akumulatoréw  mozna
odczytac z karty danych ratowniczych.
Akumulatory s oznaczone

nastepujaco:

Akumulator




A - Sprawdz, czy nie trzeba zdemontowa¢

tapicerki wewnetrznej

Bez wzgledu na sposdéb montazu, nie wolno
uszkodzi¢ nieuruchomionych generatoréw gazu do
poduszek powietrznych ani nieuruchomionych
napinaczy. Jest to szczegdlnie wazne podczas
zdejmowania dachu, w szczegdlnosci  podczas
przecinania stupkéw pojazdu lub podczas przecinania
podstawy stupka B.

Aby unikna¢ uszkodzenia napinacza i generatoréw
gazu, zaleca sie nastepujace opcje:

Demontaz tapicerki wewnetrznej

Powinno sie usunac tapicerke wewnetrzna z obszary,
w ktorym ma zostaé przeciety stupek pojazdu. Dzieki
temu bedzie mozna  stwierdzi¢  obecnosc
generatoréw gazu lub napinaczy, a nastepnie okresli¢
kierunek ciecia, aby uniknaé uszkodzen.

Generatory gazu do poduszek powietrznych
w samochodach Audi sg zainstalowane w lustrzanym
potozeniu wzgledem siebie. Jezeli znane jest miejsce
montazu po jednej stronie pojazdu, to po przeciwnej
stronie pojazdu generator gazu znajduje sie
doktadnie w tym samym miejscu.

Sprawdz miejsca montazu przy uzyciu kart danych
ratowniczych

Przeglad modeli w kartach danych ratowniczych
pokazuje potozenie montazu generatoréw gazu
i napinaczy. Uzycie sprzetu ratowniczego mozna
zaplanowa¢ w taki sposéb, aby nie uszkodzi¢ tych
elementow.
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G - Poduszka powietrzna i jej elementy

Wystrzelone poduszki powietrzne, uruchomione

napinacze paséw isystem ochrony przy
przewroceniu
Jedli poduszka powietrzna przeszkadza, mozna ja

odsunad lub, jesli to konieczne, odcigé.

Pyt z poduszek powietrznych, ktéry pojawia sie
podczas zadziatania i $ciskania poduszek
powietrznych, moze powodowac lekkie podraznienia
bton Sluzowych i skéry. Przedziat pasazerski pojazdu
powinien, oile to mozliwe, zosta¢ przewietrzony.
Zaleca sie noszenie rekawic i okularéw ochronnych.
braku

niezabezpieczong skoére nalezy umy¢ woda po akgji

W przypadku srodkdw  ostroznosci,

ratunkowe;j.

Ze wzgledu na fakt, ze obszar wokdt generatoréw
gazu mogt pozostaé przez jakié czas goracy, nie
nalezy kfas¢ sie ani opiera¢ na module poduszki
powietrznej po wystrzeleniu.

Nieuruchomione poduszki powietrzne, napinacze

pasow i system ochrony przy przewréceniu

» Nie wolno uszkodzi¢ generatoréw gazowych
nieuruchomionych poduszek powietrznych. Nie
przetnij modutu poduszki powietrznej.

» Unikaj
bezpieczenstwa podczas akgji ratownicze;j.

uszkodzen  sterownika  systemu

» Potozenie sterownika mozna odczytaé z karty
danych ratowniczych.

» Sterownik z reguty znajduje sie w tunelu skrzyni
biegdéw w okolicy dzwigni zmiany biegow.

» Nie nalezy wywiera¢ nacisku na nieuruchomione
moduty

poduszki powietrznej lub

nieuruchomione zabezpieczenie przed
przewréceniem sie.

» Unikaj oddziatywania ciepta na modut poduszki
powietrznej, na przyktad unikaj stosowania
palnikow/sprzetu do ciecia gazowego. Generator
gazu poduszki powietrznej ma temperature
samozaptonu wynoszacg okoto 200 stopni. W
ptonagcym  pojezdzie poduszki powietrzne
wystrzelg z powodu diugotrwatego narazenia na
wysoka temperature.

» Nieuruchomionych napinaczy paséw w miare

mozliwosci nie nalezy uszkodzié.

» Nalezy  zachowa¢  ostroznosc podczas
przechylania lub podnoszenia pojazdu przy
witgczonym  zaptonie silnika i podtgczonym

akumulatorze. Moze dojs¢ do aktywowania
nieuruchomionego  zabezpieczenia przed
przewrdceniem.



2.7 Systemy bezpieczenstwa poduszek powietrznych

Urzadzenia zabezpieczajace, ktére powinny chronic
przed uruchomieniem poduszki powietrznej po
wypadku, mogty zosta¢ przemieszczone w trakcie
uruchamiania  poduszki  powietrznej.  Dlatego
odradzamy stosowanie urzadzenia
zabezpieczajacego, ktére przebije tkanine poduszki

2.8 System ochrony pieszych

System ochrony pieszych zostanie automatycznie
uruchomiony, gdy nastapi kolizja przodu pojazdu
z pieszym. Maska silnika jest podnoszona o kilka
centymetréw w celu utworzenia dodatkowej strefy
zgniotu nad silnikiem.

Czujniki systemu ochrony pieszych znajduja sie
w przednim zderzaku. W rzadkich przypadkach
system moze zosta¢ uruchomiony, poniewaz czujniki
nie moga wykluczy¢, ze zostat potrgcony pieszy, na
przyktad:

llustracja: Schemat uktadu ochrony pieszych

powietrznej, aby zapobiec wzrostowi cisnienia,
poniewaz spowoduje to swobodne wydostawanie sie
goracego gazu ze spalania, co moze prowadzi¢ do
poparzen.

—  w przypadku uderzenia w stupek,

— w przypadku potracenia zwierzecia,

—  w przypadku wjechania w zaspe $niezna lub

— w przypadku kontaktu z podtozem, np. podczas
jazdy po drogach o bardzo ztej nawierzchni.

Po uruchomieniu systemu ochrony pieszych maska
silnika jest podnoszona o kilka centymetrow.
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Wraz
w samochodach wzrasta zuzycie energii, a co za tym

zrosnaca liczbg  rodzajow  urzadzen

idzie, zapotrzebowanie na wigksze lub wyzsze
magazynowanie.

Ma to rdwniez dziatan

ratowniczych. Szczegdlnie przy wytaczaniu instalacji

konsekwencje dla

elektrycznej samochodu  (wylaczenie  zaptonu,
odfaczenie akumulatora) nalezy zwréci¢ uwage na

dodatkowe punkty.

3.1 Akumulatory samochodowe

Samochody Audi sg zazwyczaj wyposazone w jeden
Jednak

moga
akumulatory samochodowe.

akumulator. w niektérych  pojazdach

specjalnych wystepowaé  dodatkowe

A Ryzyko

porazenia elektrycznego,
aktywacji systemow
przytrzymujacych, ochrony przy

przewrdceniu pojazdu itp.
Wytacz zapton!

Odtacz akumulatory 12 V!

iliczba akumulatoréw

A Potozenie
zalezg od pojazdow.
Po zderzeniach wszelkie akumulatory,
jesli to mozliwe, nalezy zawsze
odtaczy¢!

Instalacja elektryczna samochodu

Dezaktywacja instalacji elektrycznej samochodu
zmniejsza ryzyko pozaru spowodowanego zwarciami
elektrycznymi, a takze ryzyko opdznionej aktywagji
poduszek powietrznych, napinaczy paséw lub

ochrony przy przewrdceniu pojazdu.

Przy wytaczaniu instalacji elektrycznej pojazdu nalezy
sie upewni¢, by zostato odtaczone zasilanie kazdej
przyczepy i ze wszystkie istniejace panele stoneczne
w dachu panoramicznym sg zakryte.
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3.2 Przekazniki odcinajace akumulatora

Jezeli akumulator rozruchowy znajduje sie we

wnetrzu  pojazdu lub w bagazniku, moze by¢

zastosowany przekaznik odtaczania akumulatora.

Zadaniem przekaznika odtaczajacego jest przerwanie
pofaczenia miedzy akumulatorem rozruchowym
a rozrusznikiem i alternatorem pojazdu. Mozna to
osiagna¢ pirotechnicznie, na przyktad poprzez tzw.
przekaznik odcinajacy lub poprzez odfacznik
akumulatora. Jezeli w przewodzie do rozrusznika
i alternatora samochodu jest zwarcie, odciecie moze

zapobiec pozarowi pojazdu.

Jezeli w trakcie wypadku zostanie uruchomiona
poduszka powietrzna, wtedy przekaznik odtaczenia
akumulatora zostanie automatycznie uruchomiony.
W przypadku uderzenia ztytu napinacze paséw
uruchamiajg przekaznik odtaczenia akumulatora.

llustracja: Zacisk bezpieczenstwa al latora - pot ie rozruchowe
Elementy taczace Pret
ze ztgczami

Zapalnik

Elementy taczace
ze ztgczami

Automatyczny przekaznik odtaczania
akumulatora odtacza tylko dodatni
przewdd akumulatora od rozrusznika
lub  akumulatora rozruchowego.
Dodatkowe funkcje pojazdu, takie jak
Swiatta awaryjne, oSwietlenie wnetrza
i systemy bezpieczenstwa pozostaja
sprawne. Oznacza to jednak, ze nadal
konieczne jest odiaczenie

akumulatora.

llustracja: Potozenie montazowe zacisku bezpieczenstwa
akumulatora

llustracja: Zacisk bezpieczenstwa al latora - iatanie zapalnil

Zapalnik




33 Informacje dla uzytkownika

dotyczace postepowania z instalacja

elektryczna pojazdu

Wytaczenie zasilania pojazdu mozna osiagna¢,
stosujac nastepujace podejscie systematyczne:

1.  Wylacz uruchomiony silnik samochodu
Moga zaistnie¢ sytuacje, w ktérych ratownicy beda
musieli wytaczy¢ silnik samochodu.

Zwykle odbywa sie to za pomocg kluczyka zaptonu
pojazdu. Niektéore modele moga by¢ jednak
wyposazone w uktad dostepu iwtgczania zaptonu
bez uzycia kluczyka. W takim przypadku uruchomiony
silnik mozna wylaczy¢ przez nacisniecie przycisku
Start/Stop.

o W zaleznosci od typu pojazdu iroku
modelowego pompa paliwowa jest
wylaczana przez modul sterowania
systemem bezpieczenstwa.
Najprawdopodobniej uniemozliwi to
dalsza prace silnika.

2. Wiacz Swiatta awaryjne

Kazdy ratownik moze wykorzysta¢ wigczone Swiatta
awaryjne jako widoczny znak aktywnego zasilania
pojazdu.

o W zaleznosci od typu pojazdu iroku
modelowego, s$wiatla awaryjne sa
automatycznie wlaczane przez modut
sterowania systemem bezpieczenstwa.

3. Wpykorzystaj ustawienia komfortu zasilania
na potrzeby ratowania

W zaleznosci od linii modelowej iwyposazenia

pojazdu, pojazdy Audi posiadaja caty zakres funkcji

komfortu z zasilaniem, na przyktad:

Elektrycznie podnoszone i opuszczane szyby
Elektrycznie przesuwany dach panoramiczny
Elektrycznie regulowane fotele

Elektrycznie regulowana kolumna kierownicy

vV vyVvyyvVvyy

Elektryczne otwieranie klapki wlewu paliwa

Po odtaczeniu akumulatora dalsze korzystanie z nich
przestanie by¢ mozliwe!

o Jesli to mozliwe, funkcje komfortowe
z zasilaniem powinny by¢ wykorzystane
do optymalizacji akcji ratowniczej przed
odtaczeniem akumulatora!
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4. Wylacz zapton

Napiecie zasilajgce sterownik poduszki powietrznej
zostaje przerwane przez wytaczenie zaptonu.
Elektryczny  zapton poduszek powietrznych,
napinaczy paséw isystemu ochrony przy
przewréceniu przez sterownik nie jest juz mozliwy
po maksymalnie 30 sekundach.

O w

z automatycznag  skrzynia  biegéw

przypadku pojazdéw
dzwignia zmiany biegébw musi by¢
ustawiona w pozycji ,.P".

W  przypadku pojazdéw z systemami dostepu
i zaptonu bez uzycia kluczyka zapton wytacza sie
przez jednokrotne naci$niecie przycisku Start/Stop
lub  przez  catkowite  wyjecie  kluczykow
z przetacznika autoryzacji rozruchu.

A Zanim naci$niesz przycisk START
ENGINE STOP, upewnij sie, ze pedat
hamulca nie jest wcisniety!
Nacisniecie przycisku START
ENINGE STOP przy nacisnietym
pedale hamulca powoduje

uruchomienie silnika!

5. Znajdz akumulator/akumulatory
Réwnolegle do wyzej wymienionych dziatan, nalezy
zlokalizowaé akumulator/akumulatory.

Akumulatory samochodowe do pojazdéw Audi
znajduja sie, w zaleznosci od modelu pojazdu
i silnika:

» w komorze silnika

» w bagazniku (w bocznej wnece lub w obszarze
kota zapasowego)

pod fotelem kierowcy (tylko w Audi Q7)

pod tylnym siedzeniem (w starszych modelach)

vy

Potozenie akumulatora mozna

odczytac z kart danych ratowniczych.

0 Aby z powodzeniem uzyskaé¢ dostep

do silnika ibagaznika, mozliwe sa
konwencjonalne metody otwierania,
takie jak zwalnianie maski silnika,
kluczyk do zaptonu itp.
Jesli te nie dzialaja, wéwczas silnik
i pokrywy bagaznika mozna otworzy¢
na sile za pomoca tomu lub nozyc
hydraulicznych.



6. Odlacz akumulator/akumulatory
Po uzyskaniu dostepu do akumulatora, a nastepnie
po wykorzystaniu funkcji komfortu z zasilaniem,

nalezy odtaczy¢é obydwa  zaciski  wszystkich
akumulatoréw. Potrzebny bedzie do tego ptaski klucz

10/13.

0 Akumulator musi zosta¢ odtaczony
réwniez wtedy, gdy jest poditaczony
odtacznik akumulatora.

A Aby zmniejszy¢ ryzyko zwarcia
elektrycznego, najpierw  nalezy
odtaczy¢ ujemny przewoéd masy.

7. Sprawdzenie elektrycznosci

Jesli akumulator zostat odtaczony, nalezy starannie
sprawdzi¢, czy na pewno w samochodzie nie ma
napiecia. Oznaka wskazujaca na to bytoby zgasniecie
Swiatet awaryjnych i oswietlenia wewnetrznego.

Instrukcja odlaczania akumulatora w niektérych
modelach samochodéw...

Audi Q7
Akumulator w modelu Q7 jest umieszczony pod
fotelem kierowcy

i jest dostepny dopiero po

przesunieciu fotela w skrajne tylne potozenie.

Mozliwe jest odtgczenie przewodu masy akumulatora

poprzez  roztaczenie  pofaczenia  Srubowego.
Potaczenie to znajduje sie w strefie dla nég przy

fotelu kierowcy i jest dostepne po wyjeciu dywanika.

llustracja: Odtaczenie masy akumulatora w modelu Q7
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Audi A3 V6 (do 2012 r.)
Akumulator w modelu A3 V6 jest umieszczony pod

pokrywa w bagazniku samochodu. Pokrywa jest
przykrecona kilkoma srubami Akumulator mozna
roztgczy¢ po zdjeciu pokrywy.

llustracja: Pokrywa akumulatora w bagazniku samochodu

A3 V6

llustracja: Potaczenie masy ze ztaczem masy w modelu A3 V6

RLF_022
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Inna mozliwosciag jest odtaczenie potaczenia masy
od nadwozia samochodu.

Przew6d masy biegnie od komory akumulatora
i konfczy sie w prawej tylnej czesci bagaznika.

RLF_023



Szczego6lne sytuacje z akumulatorami
umieszczonymi we wnece kota zapasowego (w
zaleznosci od modelu pojazdu)

W zaleznosci od koncepcji akumulatora, akumulator
w réznych modelach Audi moze by¢ roéwniez
umieszczony w bagazniku pod kotem zapasowym.

llustracja: Wyjmowanie kota zapasowego

llustracja: Odtaczanie przewodu masy
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_ 04 Konstrukcja i materialy samochodu

W nowoczesnych pojazdach do budowy stupkéw B przy uzyciu standardowych hydraulicznych urzadzen
i progdw stosuje sie stale o bardzo wysokiej tnacych. W nowoczesnych pojazdach nalezy stosowaé
wytrzymatosci (formowane na gorgco/hartowane). Te specjalistyczne urzadzenia tnace.

o bardzo wysokiej wytrzymatosci stale moga by¢ ciete

llustracja: Przyktad konstrukgji pojazdu - przyktad Q5

Legenda:
B sStal hartowana o najwyzszej wytrzymatosci
B O najwyzszej wytrzymatosci
O podwyzszonej wytrzymatosci
[ O wysokiej wytrzymatosci
Stal zwykifa
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4.1 Stupki A

Konstrukcja kabrioletéw (Audi A3/A4/A5 Cabriolet,
Audi TT Roadster) jest specjalnie wzmacniana w celu
uzyskania okreslonej sztywnosci konstrukcji pojazdu
pozbawionego dachu. Aby to osiagnaé, w réznych
obszarach pojazdu (np. stupkach A) stosuje sie
wzmochienia rurowe i stale 0 najwyzszej
wytrzymatosci.

0 Ze wzgledu na wzmocnienie stupka A
w obszarze dolnym, zaleca sie ciecie
stupka A w gornej czesci.

W  stosownych przypadkach otwarcie dachu
kabrioletu  jest réwniez mozliwe w sposéb
konwencjonalny lub poprzez wywieranie silnego
nacisku na dach kabrioletu za  pomoca
hydraulicznego urzadzenia ratunkowego.

Obszary specjalnych wzmochien
w poszczego6lnych samochodach mozna
odczyta¢ z karty danych ratowniczych.
Wzmocnienia specjalne sa
przedstawione nastepujaco:

== Wzmocnienie

llustracja: Przykladowe wzmocnienie stupka A rurami




42  StupkiB

Stupek B jest specjalnie wzmocniony przy uzyciu stali
0 najwyzszej wytrzymatosci i konstrukgji
wielowarstwowych. Ponadto nowoczesne stupki B
majag wiekszg srednice niz poprzednie wersje.

W strefie punktu mocowania pasa bezpieczefstwa
pojazdu do stupka montowana jest dodatkowa
metalowa szyna ze wzgledu na regulator wysokosci
pasa bezpieczenstwa samochodu. To dodatkowo
utrudnia ciecie w tej strefie. Nalezy zatem celowo
unikac tych obszaréw.

llustracja: Przyktadowe stupki B

RLF 026

0 Ciecie stupkow pojazdu jest zwykle
najlatwiejsze = w obszarze  powyzej
regulatora wysokosci paséw
bezpieczenstwa. Jednak w tym obszarze
nalezy pamietac o elementach poduszki
powietrznej chroniacej glowe.

Stupki mozna by¢ réwniez cigé w dolnej czesci. Nalezy
jednak pamieta¢, ze $rednica stupka jest dos¢ duza
i ze w tym obszarze zazwyczaj znajduja sie napinacze
pasow.

llustracja: Przyktadowe stupki B o strukturze wielowarstwowej

Sekcja po Stupek B Sekcja po
stronie stronie
zewnetrznej wewnetrznej
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4.3 Prég drzwi

Dodatkowe wzmocnienie rurowe jest stosowane np. llustracja: Przyktad progu drzwi ze wzmocnieniem rurowym
w progach drzwi samochodu Audi Q7.

Grubosc Scianki rury o wysokiej wytrzymatosci wynosi
okoto 3 mm. Wzmocnienie moze by¢ ciete tylko
nowoczesnym sprzetem ratowniczym.

4.4 Ochrona przed uderzeniem bocznym

Ochrona przed uderzeniami bocznymi w pojazdach Konstrukcje o wysokiej wytrzymatosci mozna cigé
Audi polega na zastosowaniu rur stalowych, tylko przy uzyciu nowoczesnych hydraulicznych
ksztattownikéw stalowych lub profili aluminiowych. urzadzen tnacych o duzej mocy.

Wzmocnienia drzwi montowane sa poziomo lub po
przekatnej za zewnetrznymi blachami drzwi.

llustracja: Przyktadowa ochrona przed uderzeniem bocznym o Obszary specjalnych wzmochien
w poszczegolnych samochodach mozna
odczyta¢ z karty danych ratowniczych.
Wzmocnienia specjalne sa
przedstawione nastepujaco:

Wzmocnienia  zwigzane
[ z ochrona przed
uderzeniem bocznym




4.5 Aluminiowe nadwozie samochodowe

Audi Space Frame (ASF®)

Konstrukcja ~ aluminiowa  ASF®  sktada  sie
z wyttaczanych profili aluminiowych pofaczonych

s

odlewanymi prozniowo ,weztami tworzacymi

korpus pojazdu i przedziat pasazerski.

Audi A8 to pierwszy na S$wiecie samochod
produkowany seryjnie z nadwoziem samono$nym
wykonanym w catosci ze stopu aluminium. Oprécz
Audi A8, réwniez konstrukcje samochodéw Audi A2
iR8 sa wykonane w postaci technologii ramy
przestrzennej.

Ze wzgledu na charakter aluminium
moze sie zdarzyé¢, ze niektére techniki
ratownicze dla

elementow
aluminiowych beda dziata¢ tylko
w ograniczonym zakresie. Testy
wykazaty, ze czesci aluminiowe
rozrywaja sie wczesniej niz na przyktad
cze$ci wykonane ze stali podczas
przygotowywania nozyc lub tomu.

llustracja: Przyktadowa konstrukcja aluminiowego nadwozia ASF® samochodu R8
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4.6 Szyby samochodowe

(ze szkta pochtaniajacego ciepta)

Samochody Audi sa wyposazone w dwa rézne rodzaje
szyb:

Szyby hartowane stosuje sie do szyb bocznych, szyb
tylnych i dachéw panoramicznych. Sktadaja sie one
z poddanego obrébce termicznej szkita, ktére jest
w stanie wytrzymaé duze obciazenia. Jezeli obcigzenie
bedzie zbyt duze, szkto rozbije sie na wiele, ale niezbyt
ostrych, drobnych kawatkow.

Istnieje mozliwos¢, ze szklo hartowane
moze nagle peknac¢ podczas uzywania
sprzetu ratowniczego. W zaleznosci od
sytuacji awaryjnej i zakresu koniecznych
dziatan ratowniczych, nalezy najpierw
usunac szybe z hartowanego szkla.

Szkto bezpieczne laminowane stosuje sie zaréwno
w oknach przednich, jak ibocznych w modelach A6
i A8. Ten typ szkta sktada sie z dwdch szklanych tafli,
potaczonych ze soba folig. Szyby pozostang na miejscu
nawet po ich uszkodzeniu.

Wszystkie szyby przednie samochodéw sg wykonane
z laminowanego szkfa bezpiecznego isa klejone do
konstrukcji  pojazdu.  Boczne  szyby idachy
panoramiczne zazwyczaj sg wykonane z hartowanego
szkta i sg przesuwne, uchylne albo klejone.

Istnieja specjalne pity do szkta inozyce do metalu,
ktére nadajg sie do usuwania bezpiecznego szkta
laminowanego.

Poniewaz szklo bezpieczne laminowane
nie peka podczas prac ratowniczych przy
uzyciu urzadzen hydraulicznych, tego
typu okna powinny by¢ usuwane tylko
wtedy, gdy jest to konieczne w danych
okolicznosciach.

Szkto hartowane moze zostac usuniete przez sttuczenie
przy uzyciu punktowego obcigzenia, na przyktad za
pomoca punktaka sprezynowego lub  mtotka
awaryjnego. Dlatego okno  powinno  zostac¢
zabezpieczone przed usunieciem.

Przed wyjeciem okien nalezy
zabezpieczy¢  osoby  przebywajace
w pojezdzie przed kurzem i odtamkami.



Przewaga dzieki technice www.audi.de

© AUDI AG

Bezpieczenstwo samochodéw
I/EK-55

85045 Ingolstadt

Status: listopad 2012 r.


http://www.audi.de/

